,Lieselotte”, das fast

Rolf Bahr

einhundertjdhrige Startschiff des VSaw

Die Geschichte um die Motorbarkassen, die
im VSaW als Startschiff tiber Jahrzehnte genutzt
wurden, von denen eine mit ihrer prachtigen
blauen Farbe am Kopf des Nordstegs allen Mit-
gliedern und Gésten sofort ins Auge fallt, liegt
ein bisschen im Dunkeln. Altere Mitglieder mei-
nen, sie stamme aus dem Jahre 1919 und man
musste eigentlich in diesem Jahr ein Jubilaum
feiern. Andere fragen, warum heiBt das Schiff
eigentlich , Lieselotte 1", da muss oder kann es
doch vielleicht eine , Lieselotte" davor gegeben
haben.

In den Akten der Werft, die das Schiff war-
tet, finden sich einige Urkunden, die etwas
Verwirrung stiften. In Jahrblichern des VSaw
— zwischen 1967 bis 1987 in unterschiedlichen
Zeitabschnitten herausgegeben — wie in den
nicht sehr ausftihrlichen ,Mitteilungen”, die in-
nerhalb dieser Jahre veroffentlicht wurden, fin-
den sich nur durftige Angaben .

So wird im Schiffsregister des Jahrbuches
1967 kein Schiff mit dem Namen , Lieselotte”
erwdhnt. Im Jahrbuch 1968 wird dagegen eine
«Lieselotte” mit 13,88 m Lange, 25 PS sowie
dem Baujahr 1919 veroffentlicht und als Eigner
der ,VSaW" ausgewiesen.

In diesem Zusammenhang erlduterte der
Vorsitzende, Dr. Hans Kadelbach, in seinem

a .'..l:. A ".

Geschéftsbericht fur das Jahr 1967 im Jahrbuch
1968, S. 14:

.Unser Motorboot, das uns viele Jahr-
zehnte gedient hatte, streikte endgtiltig im Ju-
biliumsjahr und machte die Anschaffung einer
Motorbarkasse notwendig, ohne die eine ein-
wandfreie Durchfiihrung der Meisterschafts-Re-
gatten kaum moglich gewesen ware. "

Unter dem 13. September 1967 muss es
fur diese Motorbarkasse , Lieselotte” mit dem
Zusatz ,VSaW" eine Bescheinigung uber die
Lage ihres Kraftstofftanks gegeben haben, zu
der in der Werftakte noch die Anlage, namlich
eine genaue ,Prinzipskizze” des Schiffes vom
15.10.1967 existiert.

Im Protokoll des Segelausschusses vom
4.10.1967 wird zu dem Schiff ausgefthrt:

«Lieselotte soll weiter ausgerustet werden,
mit Ankerspill, David fiir das Heben der Bojen-
geschirre, starker Lautsprecher und Ausbau der
Sitzgelegenheit am Heck. "

Aus diesen Angaben kann nur gefolgert
werden, dass am Anfang des Jubildumsjahres
1967 diese , Lieselotte” vom Vorstand ange-
schafft worden war.

Die Barkasse wies allerdings im Laufe ihres
Betriebs erhebliche Mangel auf. Es folgten gro-
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Re Reparaturarbeiten, aber sie blieb in den 60er
und Anfang der 70er Jahre das von allen Seiten
bewunderte Startschiff, welches allerdings sehr
schnell alterte. So hieR es in der Hauptversamm-
lung am 4. Mérz 1974:

.Das nicht mehr weg zu denkende Start-
schiff ist altersschwach. Ersatzteile sind fir die
.Lieselotte” kaum noch zu bekommen und
marchenhaft teure Reparaturarbeiten zwingen
zu einer Neuanschaffung. Eine gut erhaltene
Barkasse macht sich von Hamburg auf den Weg
in unseren Hafen."

Es wurde also eine neue Barkasse angeschafft.

Aus einem  Warenbegleitschein  vom
6. Juni 1974 geht hervor, dass die Firma Schiffs-
An- und Verkauf Arnold Ritscher, DeichstraBe
9, Hamburg 11, die Motorbarkasse , Correkt
II" mit einem Rechnungsbetrag von 19.000,00
DM auf einem Binnenmotorschiff an den Verein
Seglerhaus am Wannsee geliefert hat. Am 16.
Juni 1970 hatte fur dieses Schiff das Hauptzoll-
amt eine Tankgenehmigung und gleichzeitig die
Anderung des Namens der Barkasse in , Correkt
1" bestatigt.

Achim Kadelbach erinnert sich noch dar-
an, dass Anfang 1974 auf Veranlassung von
Richard (Bob) Keilbach fiir die alte , Lieselotte"
vom VSaW in Hamburg eine , Abwrackpramie”
in Anspruch genommen werden konnte, die ei-
nen GroBteil des Kaufpreises der neuen Barkasse
ausmachte.

Diese neue Barkasse wurde beim Amtsge-
richt Hamburg am 19. Oktober 1974 fur den Ei-
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gentiimer VSaW mit der Anderung des Schiffs-
namens auf , Lieselotte II" eingetragen.

Vom Polizeiprasidenten in Berlin erhielt die
.Lieselotte 1" am 23. Juli 1974 als Wassersport-
fahrzeug die Registriernummer P-651, nachdem
sie vom Zollkommissariat Berlin-Steglitz die
Tankgenehmigung vom 5. Juli 1974 erhalten
hatte.

Im Binnenschiffsregister des Amtsgerichts
Charlottenburg in Berlin wurde am 11. Juni
1984 fir diese , Lieselotte 11" an die , Stelle des
geschlossenen Blattes 1351... infolge Umschrei-
bung auf Loseblattform* als Blatt 221 vermerkt:

.Lieselotte 11" — 1921 in Hamburg auf der
Werft Hermann Poew & Sohn in Stahl mit 6,598
terbaut — am 17. Méarz 1922 im Schiffsregister
in Hamburg eingetragen.

Historisch war diese , Lieselotte 1" in ei-
ner noch vorhandenen Genehmigung vom
16.2.1954 als , Schleppbarkasse Hans-Werner"
bezeichnet worden. Als Eigentliimer wurde sei-
ner Zeit Hans Steltzer, Veddeler BriickenstraRe
107, Hamburg 28, in einer Bescheinigung des
Hauptzollamtes Hamburg Uber die Richtigkeit
der Tankausriistung vom 1. November 1955
gefihrt.

Die Sanierung der , Lieselotte I1*

Nach dem Inhalt eines besonderen VSaWw-
Aktenordners Uber die notwendige Sanierung
der , Lieselotte II" wurde die Barkasse nach der
Wende am 21. November 1997 auf die Werft
Zaklad Projektow-Uslogowy bei Stettin ver-
bracht. Mit Schreiben vom 2. Dezember 1997,



unterzeichnet von Hans Herbert Wrede, wurden
die Reinigung, Ausbesserung der Beschichtung,
Durchsicht der technischen Einrichtungen und
Reparaturen gemaR einer Nachkalkulation in
Auftrag gegeben.

Uber die durchzufithrenden Arbeiten hatte
in einem Schreiben vom 16. Oktober 1997 der
Sachverstandige, Clubmitglied Dieter Kriiger,
nach einer am 1.10.1997 durchgefiihrten Pro-
befahrt im Beisein des Werftmitarbeiters Benno
Ohm erhebliche Méngel an dem Rumpf, in der
elektrischen Verkabelung, am Bugkorb und Mo-
tor festgestellt.

Am 2.12.1997 wurde die Barkasse im Ha-
fen von Ziegenort mittels Kran und Tieflader
in die Werft Uberfiihrt. Bei der ersten Inaugen-
scheinnahme auf dem Tieflader konnten die
Herren Wrede, Ohm und Kriiger, die den VSawW
dort vertraten, weitere Schdden und Details
am Bootsrumpf feststellen. Es wurden mit der
Werftfihrung die einzelnen erforderlich wer-
denden Arbeiten dem Umfang nach abgespro-
chen.

Am 16. Januar 1998 fihrten Hans Herbert
Wrede, Hubert Hirschfeld und Dieter Kriiger
eine weitere Untersuchung an der Barkasse
auf der Werft durch. Die Barkasse war aufen
sandgestrahlt, sodass am Bootsrumpf weitere
Schaden erkennbar gemacht wurden. Die er-
heblichen Mangel und die deshalb auf der Werft
durchzufiihrenden Arbeiten am Rumpf, an der
Maschine sowie der Verkabelung wurden abge-
sprochen und in Auftrag gegeben.

Als besonders erheblich wurde festgestellt,
dass die Bodenbeplankung im Kabinenbereich
sowie im Bug- und Heckbereich vom Herstel-
ler mit Ballastgewichten aus gegossenem Beton
ausgefillt worden war. Deshalb mussten diese
Betongewichte ausgestemmt und entfernt wer-
den, um die Stahl-Beplankung in diesem Bereich
zu erneuern und um die vorhandenen Stringer
und Schottbleche durch Neuteile zu ersetzen.
Alle Details werden aus dem Gutachten Kriiger
vom 21. Januar 1998 ersichtlich.

Eine weitere Zwischenbesichtigung fuhrten
die Herren Wrede, Hirschfeld und Kriiger am
20.2.1998 durch, in der erneut detaillierte Ab-
sprachen mit der Werft, vertreten durch Herrn
Rokicki, getroffen wurden. Auch dartiber liegt
ein Vermerk in den Akten.

Die Sanierungsarbeiten gingen voran. In ei-
nem Gutachterbericht vom 18. Marz 1998 wird
anldsslich einer weiteren Zwischenbesichtigung

mit den Herren Ohm und Kriiger unterstrichen,
dass die bis dahin durchgefiihrten Arbeiten ei-
nem ,einwandfreien Qualitatsstandard” ent-
sprechen.

Am 6. April 1998 wurden der Werft mit
einer ,pro-forma-Rechnung” des VSaW fiir
Uberholungsarbeiten an der AuBenhaut und im
Kabinenbereich usw. Farben und Lacke im Wert
von. 5.612,95 DM zur Verfigung gestellt. Der
Gutachter Kriger bestatigt in einem abschlie-
Benden Vermerk vom 16. Mai 1998, dass 650
Stunden fur die Arbeiten am Schiff angefallen
sowie viele nachbestellte Arbeiten anerkannt
werden missten. Nach den einzelnen Arbeits-
bewertungen kommt der Gutachter zu dem
Ergebnis, dass , durch diese spezifischen und er-
forderlich gewordenen Detailarbeiten Mehrkos-
ten fur die Instandsetzung bis zum Endbetrag
von 56.000,00 DM dem eigentlichen Betrag
zuzuordnen” sind und ,dass gegen die Rech-
nungslegung der Werft in Verbindung mit dem
erbrachten Nachweis nicht interveniert werden
kann*.

Von 1998 bis heute pfliigt(e) diese ,Lie-
selotte 11" nun bei gutem und schlechtem Wetter
zu jeder Meisterschafts- oder Yardstickregatta
durch die Havel — und zur 150sten Wiederkehr
der ersten deutschen Binnenregatta 2018 auch
durch Spreegewdsser, um mit ihrem gewaltigen
Signalhorn die Regattateilnehmer an den jewei-
ligen Start zu rufen.

Lieselotte Il : Schon und hoffentlich noch lange.
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